ONDERTUNNELING

De Zuidas staat minimaal
tien jaar overlast te wachten

Dwarsdoorsnede nieuwe Zuidas

Station Amsterdam Zuid
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Snelweg A10,
ondergronds

Snelweg A10,
ondergronds

Knooppunt
Nieuwe Meer

A10 wordt over 6 km verbreed llinoc:plpunt

en 1km gaat onder de grond mste
Prisco Battes en Eva Rooijers De Amsterdamse bedrijvenvereniging
Amsterdam Volgorde Oram,waarin veel bedrijven aan de Zuidas

Eerst ringweg onder zijnvertegenwoordigd, stelt dat het beper-

Bedrijven aan de prestigieuze kantoren- kenvan de overlast niet kan worden overge-

locatie Zuidas in Amsterdam moeten de de grond, daarna laten aan de goede wil van de aannemers.
komendejarenrekeninghoudenmetern-  uitbreiding station Daarom zouden er in de aanbesteding
stige geluids- enverkeersoverlast. Door de harde eisen opgenomen moeten worden.
verbredingen deelsondergrondsbrengen ~ Startschot ‘Stel bijvoorbeeld zulke hoge eisen aan het
van de zuidelijke ringweg rond Amsterdam  pe aanbesteding maximaal aantal decibel dat bouwers ge-
isde Zuidas de komende tien jaar een grote dwongenworden om met geluidsarme me-
bouwput. De overheid wil tegen de zinvan gaat volgende thoden te werken,’ zegt Kees Noorman, di-
bedrijven niet de strengste bouwnormen maand van start recteur van Oram. Zo geven schroefpalen
voorschrijven, blijkt uit een toelichting van —_ veel minder overlast dan heipalen. Over
Rijkswaterstaat. Kritiek een traject van twee keer een kilometer
AandeZuidaszittenveelbankenenad-  Critici noemen het gaan honderden palen de grond in.
vocatenkantoren. - Een andere eis die Oram in de aanbe-
Deaanbestedingvan hetzogeheten Zuid- project duur steding terugwil zien is dat het aantal ver-
asdok gaatvolgende maandvanstart. Het en achterhaald keersopstoppingen niet groter mag wor-
ismet €1,9 mrd een van de grootste infra- den dan nu het geval is. Bij de bouw van
structuurprojecten die de komende jaren de tunnels wordt zo veel grond afgegra-
op de markt wordt gebracht. Donderdag ven dat naar schatting honderden vracht-
was de uiterste datum waarop belangheb- wagens per dag nodig zijn om al het ma-
benden via een zienswijze kritiek konden teriaal af en aan te voeren. ‘Door niet met
uiten. Erkwamen 106 zienswijzen binnen. vrachtwagens te werken, maar hetzand via
Criticivinden de plannen onnodig, duur pijpleidingen af te voeren kan de verkeers-
en vrezen grote overlast. Ook voormalig hinder worden beperkt’, zegt Noorman.
wethouder ruimtelijke ordening Duco Sta- Bureau Zuidasdok, een samenwerking
dig, ooit een vurig pleitbezorger van het tussen Rijkswaterstaat en de gemeente,
dokmodelwaarbij naast de snelweg ook de weegt bij de aanbesteding allerlei facto-
spoorlijnen onder grond worden gebracht, renwaaronder de prijs en het beperkenvan
keerdezich onlangs tegen de plannen. ‘De overlast. ‘We kiezen het beste plan uit’, zegt
noodzaakvan het Zuidasdok is ingehaald eenwoordvoerder. ‘Maar we gaan niet spe-
door de tijd’, zegt Stadig. Er zijn volgens cifieke geluidsarme methoden voorschrij-
hem geen bredere wegen meer nodig om- ven, datlaten we over aan de aannemer.’ De
dathetverkeer tussen Schiphol en Almere woordvoerder van Rijkswaterstaat bena-
niet zo hard toeneemt als gedacht. Door- drukt dat er wel eisen worden gesteld aan
dat de treintunnels nu niet meer onder de het maximaal aantal decibel. Die eisenzijn
grond worden gebracht, kunnen er geen strenger zijn dan wettelijk noodzakeljjk,
extrawoningen op de tunnels worden ge- maar hoeveel strenger kan Rijkswaterstaat
bouwd. Ook zal de luchtkwaliteit nauwe- niet zeggen.
lijks verbeteren door de relatief korte leng-
te van de tunnels. ‘Het gaat om heel veel LANDSCHAP VAN ZAND
geld dat je beter kunt besteden’, conclu- PaginaZen3
deert Stadig.
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